e P e
g g T .

i

ey = S

HAM;

URG sy

TN Y

LN




2 | ANP | 30 afos de la Ley de Puertos

_ EL OBSERVADOR Fin de semana
SABADO 22 - DOMINGO 23 « OCTUBRE 2022

Dr. Juan Curbelo, Presidente de la ANP

Reforzar la idea del Puerto de

Montevideo como hub estratégico

LA PRINCIPAL TERMINAL PORTUARIA APUNTA A REFORZAR SU INCIDENCIA EN LA REGION CON MAYOR PRODUCCION. EL JERARCA INDICO QUE ASPIRAN A
DUPLICAR LA CARGAY LLEGAR AL HITO DEL MILLON DE TEUS. “A LOS 30 ANOS DE LA LEY DE PUERTOS, CREO QUE SE VA A LOGRAR ESE OBJETIVO”, DIJO

n marzo de 2020, Juan
E Curbelo del Bosco tom¢ el

mando de la Administra-
cioén Nacional de Puertos (ANP)
al asumir como Presidente. El dia
del acto, que cont6 con la presen-
cia de autoridades del gobierno,
del Centro de Navegacion y del
sindicato, dejo en claro la linea
a seguir: “El desafio es entender
que la gestion de las empresas
publicas no tiene que estar teflida
de ideologia sino que tiene que
haber pragmatismo”.

Agregod que resulta necesario
direccionarse hacia el objetivo de
optimizar, tener la mejor calidad
de servicios portuarios, el desa-
rrollo de las empresas que son las
que generan prosperidad y bene-
ficios a nuestras comunidades.
También sefal6 que el desarrollo
portuario significa descentralizar
y generar riquezas en las distintas
regiones.

€6 LA priORIDAD

ES EL DESARROLLO

DE LOS DISTINTOS
PUERTOS DEL PAIS 99

“Estamos en un momento
complejo pero nos sobran las
ganas y la motivacion para sor-
tear esta situacion para luego ir
por un desarrollo portuario que
signifique la mejora en la calidad
de vida de los uruguayos”, mani-
festé Curbelo.

Es asi que, en este contexto de
los 30 afios de la Ley de Puertos,
el jerarca indico que Montevideo
cuenta conunaubicacion geogra-
ficainmejorable para convertirse
enun hub regional. En entrevista
que brindé a El Observador a
principios de octubre, dijo que
la instalacion de las terminales
especializadas de UPM, Termi-
nal Cuenca del Plata y Obrinel
ordenaran y haran mas eficiente
el puerto capitalino.

“La prioridad es el desarrollo
de los distintos puertos del pais y,
en particular, del de Montevideo,
que ha tenido en estos ltimos
aflos un cambio importante en
cuanto a la mejora de las infraes-
tructuras”, aseguro.

“Logré la profundidad de 13
metros. Eso hace a la competi-
tividad. Ya han salido barcos de
granoscon 12,3, 12,5 metros. Eso
significé que Obrinel (terminal
especializadade granos) hayame-
jorado su capacidad, que saliera

u.

con mayor carga. Esun beneficio
directo para los exportadores”,
continu6 Curbelo.

El Presidente de la ANP re-
marco que “todas” las medidas
correnen esadireccion, y que por
eso “son importantes” las obras
que se han desarrollado. Como
la inauguracion de la terminal
especializada de UPM y la de
granos de Obrinel.

“En las proximas semanas se
va a inaugurar un nuevo muelle
de 14 metros de profundidad que
va a permitir una mejora. Va a
poder recibir granos de laregion,
basicamente de Argentina, para

CURBELO ASUMI
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completarse en el Puerto de Mon-
tevideo. Elnuevo muelle significa
una mejora en infraestructura
pero también una posibilidad
mayor de ofrecer nuevos negocios
en la region”, dijo.

e
DR. JuAN CURBELO DEL BOSCO, PRESIDENTE DE LA ANP

Entre las iniciativas también
figura el proyecto del puerto
pesquero de Capurro, que se
prevé finalizar en el primer se-
mestre de 2023, en una obra de
USS$ 100 millones. “Vaapermitir
que toda la industria de la pesca,
en particular la extranjera, opere
en mejores condiciones que hoy.
También, la terminal especiali-
zada de contenedores (Terminal
Cuenca del Plata) comenzard en
abril del proximo afio y va a sig-
nificar un cambio superlativo en
el posicionamiento del Puerto de
Montevideo en el Rio de la Plata
y la region”, subrayo.

0 EL CARGO DE PRESIDENTE DE ANP EN MARZO DE 2020

El objetivo es y serd generar
un puerto cada vez mas eficiente
y, especialmente, ordenado: “El
ordenamiento portuario va a
llevar al uso inteligente de las
infraestructuras y a un puerto
mas competitivo y eficiente, que
a fin de cuentas es el objetivo
de la autoridad portuaria: que el
puertoseauneslabondelacadena
logistica y del comercio exterior.
Somos un instrumento, no un
fin en si mismo. Se ha logrado
volver a captar casi el 90% del
movimiento de contenedores de
Paraguay, que pasa basicamente
por Montevideo™.

Fin logrado, tres décadas
después

Consultado por la estimacion de
cuanto serd el crecimiento de la
actividad cuando las tres termi-
nales especializadas funcionen

€€ Estamos en uN
MOMENTO COMPLEJO
PERO SOBRAN LAS
GANAS 99

con toda su capacidad, Curbelo
sefial6 que dependera de las obras
de la terminal de contenedores y
de como se trabaje en estos afios.

“Los muelles publicos siempre
van a tener actividad. Hay que
reafirmarlo: no hay ningin mono-
polio, lo que hay es una prioridad
para el atraque de los barcos.
Cuando esa prioridad no se use, se
vanautilizarlos muelles ptblicos”,
enfatizo el Presidente de la ANP.

“Creemos que si se sigue traba-
jando de esta manera, va a haber
trabajo para todos los operadores
portuarios. Aspiramos a duplicar
la carga. Este afio, si todo sale
bien, se va a llegar al hito del
millon de teus (contenedor de 20
pies). A los 30 afios de la Ley de
Puertos, creo que se va a lograr
ese objetivo”, remarcé Curbelo.

“Esees el primer mojonde cre-
cimiento sostenible en el tiempo
conel objetivo de que Montevideo
sea el puerto hub de la region.
Para eso, no hay que pensar sola-
mente en nuestra carga. Hay que
pensar en la que se pueda captar
de Paraguay, Bolivia, el sur de
Argentina, de algunos puertos
que puedan estar colapsados en
Brasil. Hay mucho para crecer.
Y hablo de toda la comunidad
portuaria”, asevero.
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Marco la cancha

Un paso clave hacia el desarrollo

LA LEY DE 1992 SIGNIFICO PUERTOS MAS EFICIENTES, COMPETITIVOS E INTEGRADOS A LAS RUTAS MARITIMAS DEL COMERCIO INTERNACIONAL

a legislacion N° 16246,
L aprobada en 1992 y conoci-

da como la Ley de Puertos,
supuso unatransformacion parael
sistema portuario que se mantiene
tres décadas después. Ademas de
multiplicar por 10 el movimiento
de contenedores, marco una pro-
yeccion de crecimiento en todos
los aspectos del Puerto de Mon-
tevideo, que rebota en las demas
terminales portuarias del pais.

Hace 30 afios, el sistema por-
tuario uruguayo vivia un periodo
de estancamiento en la movida
de cargas mientras observaba
que sus competidores regionales
daban pasos trascendentes hacia
el desarrollo.

A partirdelanuevaley, se pudo
entonces contar con puertos mas
eficientes, dinamicos, competiti-
vos e integrados a las rutas mari-
timas del comercio internacional,
y marcd un antes y un después en
la actividad portuaria nacional.

(Quédicelaley? ;Qué cambios
representa? En primer lugar, los
servicios portuarios se prestaran
en los puertos comerciales de la
Republica durante las 24 horas

del dia y durante todos los dias
del aflo, si la respectiva demanda
asi lo requiere.

Ademas, entre sus puntos mas
importantes, la circulacion de
mercaderias en el Puerto de Mon-
tevideo sera libre. No se exigiran
paraello autorizaciones nitramites
formales. “Las actividades que
se cumplan en dicho puerto no
significaran modificaciones de la
naturaleza del producto o merca-
deriasy quedardnlimitadasaope-
raciones de deposito, reenvasado,
remarcado, clasificado, agrupado
y desagrupado, consolidado y
desconsolidado, manipuleo y
fraccionamiento. El destino de las
mercaderias queingresen al puerto
podrasercambiado libremente. No
estaran sujetos en ningln caso a
restricciones, limitaciones, permi-
sos o denuncias previas”, senala el
texto de la legislacion.

A suvez, durante su permanen-
ciaen lazona aduanera portuaria,
las mercaderias estaran exentas
de todos los tributos y recargos
aplicables a la importacion.
Cuando sean introducidas desde
el Puerto de Montevideo al terri-

LA LEY MULTIPLICO POR 10 EL MOVIMIENTO DE CONTENEDORES

torio aduanero, se consideraran
importaciones o despachos de
entrada procedentes del exterior
“a todos los efectos y deberan
cumplir los tramites y pagos que
correspondan”.

“Las mercaderias nacionales o
nacionalizadas para ser introdu-

cidas al Puerto de Montevideo,
deberan ajustarse alasnormas que
rigen para la exportacion o para el
despacho de salida del pais”, segin
la ley de 1992.
Estalegislaciontambiéntraeun
asunto de descentralizacion, en la
que el Poder Ejecutivo establece

la politica portuaria y el control
de su ejecucion. “Fomentara la
descentralizacion delos diferentes
puertos de la Republica, sin per-
juicio de asegurar la debida coor-
dinacion de las actividades que se
desarrollen en ellos. Asimismo,
velara para que aquellos servicios
que se presten en régimen de libre
concurrenciase efectiien en condi-
ciones tales que efectivamente la
garanticen, reservandose en todo
caso el derecho de fijar tarifas
maximas para tales servicios”.
En definitiva, la ley de puertos
terminé con el monopolio estatal,
instaurd la competencia, y la au-
toridad es el garante de que esto
se cumpla. A su vez, en la actua-
lidad en el puerto conviven un
sin numero de actividades, desde
operaciones de carga y descarga,
depositos logisticos y almacenaje.
El desarrollo ha sido exponencial:
sehan generado puestos detrabajo
en toda la cadena, con empleos
de mano de obra no calificada
hasta de alta calificacion. Asi, el
puerto ha ganado entecnificacion,
capacitacion continua y profesio-
nalizacion de recursos humanos.

Infraestructura, innovacion y conocimiento

Para atender los eslabones de la cadena logistica

130 anos conectando Uruguay al mundo y el mundo a Uruguay

Desde 1892 a través de Christophersen, contribuimos a la integracion

de Uruguay con el mundo.

Hoy CHR Group es un grupo empresatial integrado por mas de 15 empresas

que desarrolla soluciones con el objetivo de responder a las necesidades

del comercio internacional y acompanar el desarrollo del pais.

Somos experiencia en accion

www.chr.com.uy
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Daniel Loureiro, Vicepresidente de la ANP

La necesidad de mantener a punto el
puerto ante la competencia regional

EL JERARCA INDICO QUE LA ACTUAL ADMINISTRACION APUNTA A LAS TERMINALES ESPECIALIZADAS, COMO MODO DE REDISTRIBUIR CON
INFRAESTRUCTURA ADECUADA LOS ESPACIOS DE LA TERMINAL PORTUARIA DE MONTEVIDEO, ASi SE SOSTIENE COMPETITIVO FRENTE AL MUNDO

eordenar para mantenerse
R competitivo. Ese parecer

ser el lema del actual
Vicepresidente de la Administra-
cion Nacional de Puertos (ANP),
Daniel Loureiro. Para este capitan
de navio retirado la “verdadera
competencia” del Puerto de Mon-
tevideo se encuentra en la region.
“Si no acondicionamos el puerto
con la infraestructura necesaria
perderemos la guerra con los
otros puertos. Esa es la esencia
del tema”, asevero.

Luego de tres décadas de una
ley que cambi6 la dindmica por-
tuaria, ahora resulta imprescin-
dible implementar medidas para,
justamente, conservar el espiritu
de aquella legislacion que “fue
bisagra en el desarrollo de los
puertos uruguayos”.

“Después de un esfuerzo de
importancia por parte de las
autoridades del gobierno de la
época, en explicar algo que fue
muy resistido en el momento, hoy
tenemos una ley que practica-

“LA POLITICA QUE
HEMOS TRAZADO ESTA
DANDO SUS FRUTOS
DEBIDOS”

mente nadie pone en tela dejuicio
por lo que ha representado para
el posicionamiento del Puerto de
Montevideo”, sefiald Loureiro.

“Uruguay, a raiz de esto, esta
en un proceso virtuoso en el
cual la dindmica portuaria se ha
modificado por completo. Dando
participacidn en una conjuncion
de interés publico y privado para
potenciar las capacidades del
puerto con miras a la compe-
tencia en la regioén”, prosiguid
el jerarca.

Por tanto, la “gran preocupa-
cion” delasautoridades portuarias
en la actualidad apunta a pensar
en las obras de infraestructura
indispensables para que el puerto
pueda cumplir con los exigentes
estandares ambientales de la
competencia internacional, para
asi mantenerse en el mapa de los
puertos huby atraerlas principales
lineas de navegacion.

“Toda esa infraestructura
necesita del aporte de capital que
el Estado por si mismo no puede
brindar;y ese antesy despuésloha
representado la Ley de Puertos de
19927, asent6 Loureiro. “Ademas,
transformo el Puerto de Montevi-

DANIEL LOUREIRO, VICEPRESIDENTE DE LA ADMINISTRACION NACIONAL DE PUERTOS

deo, y extendid esa condicion al
restodelos puertos administrados
por la ANP, de puerto libre”.

“Montevideo es el primer puer-
to libre de la costa este sobre el
Atlantico sur. Hasta el dia de hoy
permanecemos con esa condicion
que permite que las mercaderias
queingresan en transito al recinto
portuario puedan reorientarse,
y no tengan sobrecostos. Existe
una serie de requisitos que per-
miten las condiciones de puerto
libre, que hace que ese régimen
sea atractivo a los intereses de
exportadores, de operarios, de
navieras”, ahondo el Vicepresi-
dente de la ANP.

F

Areas especializadas

Loureiro remarc6 que la admi-
nistracion actual se encuentra
apegada a un “estricto cumpli-
miento” del marco reglamentario
que derivo de la implementacion
de la Ley de Puertos, y al mismo
tiempo, a contribuir y alentar a
la especializacion de las areas
dentro un espacio logistico del
Puerto de Montevideo “que ha
quedado reducido por la presen-
cia de la ciudad”. “Por lo tanto,
de alguna forma, atenta contra
el desarrollo y la potenciacion
de las capacidades actuales del
puerto”, dijo.

.. o .-
B

Es aqui donde urge una dis-
tribucion del espacio con inteli-
gencia y buena infraestructura
para mantenerse competitivo. “Se
hace imperioso algo asi como un
ordenamiento territorial interno
del escaso espacio del recinto
portuario”, indicé. “Entonces esa
solucion es propender a las termi-
nales especializadas. Lo cualleda
productividad, profesionalismo y
ordenamiento a la actividad por-
tuaria. Hoy tenemos la terminal es-
pecializada de contenedores TCP,
de la cual no hay que olvidarse
que nosotros somos socios, y que
tenemos interés que esa terminal
sea la mejor de la region”.

e

—
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LOUREIRO DIJO QUE EL PUERTO “HA QUEDADO REDUCIDO POR LA PRESENCIA DE LA CIUDAD”

En2001 se subastd la Terminal
Cuenca del Plata en la Camara
de Comercio y la belga Katoen
Natieresulté serla ganadora. Hoy,
TCP se compone por un 80% de
acciones de ese consorcio y un
20% de la ANP.

“A su vez, acabamos de inau-
gurar laterminal especializadaen
celulosa de UPM en el Puerto de
Montevideo. Como bien sefializd
el Presidente, no fue una gestion
de nuestra administracion sino
que viene con el impulso de la
anterior; n0sotros nos encargamos
de materializarla, de ejecutarla de
lamejor formaposible y de cumplir
conlos plazos de los compromisos
adquiridos. Estamos muy orgullo-
sos”, subrayd Loureiro.

Enesalineadeponderarinicia-
tivas concretas, el jerarcanombro
la terminal de granos, Obrinel,
que se encuentra en proceso de
recapitalizacidn, con una “inver-
sion importante, con un muelle
mas, con capacidad de recibir
graneles liquidos”, en lo que se

“ESTE DESAFIO
ME OBLIGA A
ESTUDIAR Y ADECUAR
CONOCIMIENTO”

trata de otra area especializada
en el Puerto de Montevideo.

Dentro de este esquema,
también se ubica la terminal de
pesca en Capurro, la que se es-
pera finalizar obras en el primer
semestre de 2023. “Pretendemos
concentrar en un futuro a toda la
pescanacional”, enunainiciativa
que “forma parte del proceso
de ordenamiento del espacio
portuario capitalino”, explicd el
Vicepresidente de la ANP.

En el pasado, el muelle Man-
taras del Puerto de Montevideo
servia para la actividad pesquera;
peroahoraese lugar ha sido ocupa-
doporlaterminal decelulosay los
pescadores han sido desplazados
alos muelles publicos. “No tienen
una infraestructura adecuada.
Ahora pretendemos en este reor-
denamiento del espacio darle las
condiciones que la pesca nacional
merece parasudesarrollo”, afiadio.

En definitiva, “el horizonte
nuestro en politica portuaria es
asentar el ordenamiento del redu-
cido espacio del recinto portuario
a través de la implementacion
de terminales especializadas”,
concluyo Loureiro.
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Gran dinamica en 2021

Cifra récord para el puerto capitalino

EL DATO DEL MOVIMIENTO DE MERCADERIAS REFUERZA LA BUENA IDEA, LAS INTENCIONES Y LOS OBJETIVOS DE LA LEY DE PUERTOS DE HACE 30 ANOS

Imovimiento total de merca-
E derias, tanto en carga como
en descarga, el Puerto de
Montevideo, medido por su peso
entoneladas, presentd unnuevoré-
cordhistoricoen2021, al aumentar
un29% en comparacién con 2020,
segtn datos del Instituto Nacional
de Logistica (INALOG).

El organismo, en su ultimo
informe de analisis y estadisticas,
agrega que la terminal portuaria
capitalina presenté aumentos en
todas sus modalidades: el movi-
miento a granel crecié un 64%,
los de carga general un 22%, y
los de contenedores reportaron
crecimientos del 18%.

Los graneles se expandieron
64% en 2021 debido al creci-
miento de las cargas de atados
de tronco; y los movimientos de
carga general aumentaron 18%
debido a las cargas de chip de
madera, y las cargas y descargas
de fertilizantes.

Siseanalizalavariacion desde
2017 (cifra récord previa) en tér-
minos de toneladas, “se observa
un crecimiento del 24% en el
total movilizado del afio 20217,

DESPUES DE ANOS, EL PUERTO REPORTO UNA GRAN EXPANSION

indica el INALOG. En promedio,
entre 2014 y 2021, el 66% de los
movimientos correspondieron
a mercaderia contenerizada, el
20% a granel y el 14% restante a
carga general.

Se destacaen 2021 el aumento
interanual en términos de peso
(miles de toneladas) de las soli-
citudes de exportacion de carne
bovina congelada (31%), citricos
(24%), malta de cebada (12%),

leche concentrada (8%), soja
(6%), y madera (53%), continua
el INALOG en su reporte.

Enelcaso delas exportaciones
de madera, los aumentos se debie-
ronal crecimiento de las exporta-
ciones de madera en chips 316%,
enbrutode 33%, maderaaserrada
de 20% y madera contrachapada
de 2%. Por otro lado, hubo un
descenso interanual en 2021 de
las solicitudes de exportacion de
arroz (-20%) en términos de peso.

A su vez, el movimiento de
contenedores medido en miles
de Teus (unidad de medida de
capacidad del transporte mari-
timo referida en contenedores
de carga), relativo al comercio
exterior de bienes uruguayos se
expandio un 37% en el Gltimo afio
y el movimiento de contenedores
del Hub-Uruguay como centro de
distribucioén regional aumentd un
19% en 2021.

El movimiento total de conte-
nedores medido en miles de Teus,
sumando llenos y vacios, crecid
28% en el tltimo afio (llenos 28%
y vacios 27%). El movimiento
total de contenedores sumando

carga y descarga, alcanzo 978
mil Teus en 2021.

El informe de INALOG prosi-
gue al afirmar que en 2021, el 91%
del total de los movimientos de
contenedores Hub corresponden a
operativa de trasbordo; el restante
9% aoperativadetransito. “Sicom-
paramos con el 2020, se observan
aumentos del 13% en la operativa
detrasbordoy2%enlaoperativade
transitos. Si observamos las varia-
ciones puntaapunta (2014-2021),el
trasbordo de contenedores presenta
un aumento del 29%, por su parte
eltransito de contenedores presenta
una caida del -20%”, afirma.

Entanto, el afio pasado, en com-
paracion al anterior, en referencia
a los principales ocho paises de
destino de los contenedores, se
destacan los crecimientos de Rusia
(118%), Brasil (117%), Paraguay
(70%), Argentina (44%), Estados
Unidos (14%) y Espaifia (5%);
contrarrestados por el descenso
de China (-30%) e Italia (-8%).
Si realizamos la sumatoria de las
participaciones de estos ocho des-
tinos, los mismos representan un
69% del total movilizado en 2021.

Respaldo
Seguridad
Eficiencia

Mas de 120 anos en
la operativa portuaria

mlcNet

50 RE01 IS RO IR

Practicaje de Calidad para
la Seguridad y la Proteccion
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Monica Ageitos, Presidenta del Centro de Navegacion

Se produjo un cambio radical en la
forma de prestar servicios portuarios

LA TITULAR DE ESTE ORGANISMO CLAVE EN EL SECTOR REMARCO LA RELEVANCIA QUE TUVIERON PARA LA CONFECCION DE LA LEY DE PUERTOS; DIJO
QUE RESULTO SER UN CAMBIO “FUNDAMENTAL” PARA LAS POLITICAS DE LOS PUERTOS QUE DERIVO EN MAYORES INVERSIONES PARA EL AREA

a Presidenta del Centro de
L Navegacion, Monica Agei-

tos, reflexiond acerca de
los 30 afios de la Ley de Puertos
y ponderd el papel que cumplid
su institucion en la instrumen-
taciéon de esa legislacion clave
para el Puerto de Montevideo,
las demads terminales portuarias
y para el pais.

El Centro de Navegacion se
fundé hace 106 afios con el nombre
de Centro de Navegacion Transat-
lantica y posteriormente en 1994,
apartirdeunareforma estatutaria,
adoptalaactual denominacion. Es
una institucion privada constitui-
da por empresas establecidas en
el pais vinculadas al transporte
maritimo y fluvial, a la actividad
portuariayal comercio internacio-
nal, que cumplen las condiciones
establecidas en sus estatutos.
Retine a los agentes maritimos,
operadores portuarios, terminales
de contenedores, depdsitos parti-
culares y armadores nacionales y
extranjeros aqui radicados

“EL PUERTO PASO
A RECIBIR A LAS
PRINCIPALES LINEAS
MARITIMAS”

;Quésignifico parael Centrode
Navegacion esa ley que este aiio
cumple tres décadas?

El Centro de Navegacion fue ac-
tor principal en la aprobacién de
la Ley de Puertos y sus decretos
reglamentarios.

Cuandodigoactorprincipal, me
refiero aque nuestra institucion es-
tuvo entodo el proceso de armado,
negociacion y articulacion de tan
importante reforma portuaria. De
hecho, fueron momentos de mucha
tension y decisivos, donde —una
vez mas— quedo6 manifiesta la vi-
siony generosidad de las empresas
socias de aquel momento, como
hasta ahora.

Fue un cambio fundamental
en la politica portuaria que ha
permitido que el sector privado
nacional desarrolle importantes
inversiones que, junto con la
inversion extranjera directa, han
puesto foco en la productividad
y eficiencia de nuestros puertos.

Es asi que el Puerto de Mon-
tevideo pasé a recibir a las
principales lineas maritimas
con frecuencias semanales, en
alta competencia, que junto con
la conectividad fluvial de paises

&

EL CENTRO DE NAVEGACION ES UNA INSTITUCION DE MAS DE CIEN ANOS

hermanos de condicion medite-
rranea como Paraguay y Bolivia,
le ha permitido controlar un gran
porcentaje de los movimientos
de trasbordo, tan necesario para
garantizar laconectividad y oferta
de bodega a nuestro comercio
exterior, que por si solo, seria
muy dificil mantener.

Esta ley produjo un cambio
radical en la forma de prestar los
servicios portuarios e introdujo
conceptos internacionales que pu-
sieron al Puerto de Montevideo a
laalturade los mejores puertos del
mundo, como también el Puertode
Nueva Palmiray surol protagdnico
enlas cargasydescargas de grane-
les, presentandose en la hidrovia
Paraguay-Parand con oferta de
terminales y operadores de alta
productividad y confiabilidad.

(Coémo evolucionaron los mo-
vimientos de carga desde en-
tonces?

Ellnstitutode Puerto Libre hasido
entendido como una ventaja com-
petitiva (y también comparativa)
que ha provocado un crecimiento
de los transitos por el Puerto de
Montevideo del orden de 2.700%
y alrededor mas de 500% en el
Puerto de Nueva Palmira.

Y ello, trajo aparejado —como
dicho— que las cargas de impor-
tacion y de exportacion tuvieran
mayor oferta, poniendo al pais en
el mapa / rutas de las principales
navieras del mundo, sumando
espacio para las colocaciones
de nuestras exportaciones a una
gran gama de destinos directos o
puertos base, y conmenor cantidad
de trasbordos.

.Cuanto crecio el Centro de
Navegacion desde la aprobacién
de la ley?

Nuestra camara en ese momento
tenia como socios a los agentes
maritimos que fueron los funda-
dores. Luego de la aprobacion de
la Ley de Puertos se modificaron
los estatutos para poder incluir
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dentro de sus asociados a los
operadores portuarios, deposi-
tos (intra y extra portuarios) y
terminales especializadas. Esto
permitié y permite que toda la
comunidad maritimo — portuaria
se encuentre reunida en unanues-
tra Institucion, lo que enriquece
el tratamiento de los temas y nos
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permite tener una vision global
de cada uno de ellos, siendo la
vozvalida parahablar de puertos.

,Cual es el atractivo de nuestro
principal puerto?
Siempre decimos que el Puerto de
Montevideo tiene una ubicacion
geograficaprivilegiadaperonoes
solo ese el atractivo. Justamente
la legislacion, la seguridad juri-
dica, los servicios que se prestan
en forma eficiente y competitiva
sumada a esa inversion nacional
y extranjera directa lo hacen
atractivos para las principales
navieras y en todos sus negocios.
Tenemos un puerto donde se
realizan distintas actividades
de carga y descarga de diferente
tipo de buques y mercaderias y
eso requiere un gran equilibrio
y responsabilidad por parte de
las empresas. Y en ese sentido,
contamos con una comunidad
muy comprometida y que trabaja
enequipo conlamiradapuestaen
el interés superior que es el buen

HUBO UN CRECIMIENTO
DE LOS TRANSITOS
EN EL PUERTO DEL
ORDEN DE 2.700%

funcionamiento del Puerto y de-
mas decir, aun sector privado que
es efectivamente quién arriesgay
trae los negocios.

Por supuesto que en cuanto
se pueda ir alcanzando mayores
niveles de dragado en el canal de
acceso y en los nuevos muelles,
sera siempre un atractivo y una
necesidad para los grandes bu-
ques, tendencia que no cambiara.

.Qué desafios ve por delante y
qué mejoraria de esta ley?
Creo que hay que tener mucho
cuidado cuando se pretende mo-
dificar una ley de este tipo que
es casi una politica de Estado,
que ha pasado por gobiernos de
todos los partidos politicos y se
ha mantenido.

Si se quisiera mejorar se po-
drian flexibilizar algunos institu-
tos o incluir algunas actividades
que la ley no previd y que creo se
puedenrealizar dentro del Puerto
Libre. Pero esunatarea paradejar
a quienes saben del tema porque
a veces tratando de mejorar se
puede perjudicar a un instituto
que tanto le ha dado a nuestros
Puertos y al pais todo.
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LA NUEVA TERMINAL DE CELULOSA PARA LA FINLANDESA UPM APUNTA AL DESARROLLO PRODUCTIVO, EN UNA INVERSION DE 280 MILLONES DE DOLARES

principios de octubre pa-
A sado, quedo inaugurada la

terminal especializada en
celulosa de la finlandesa UPM en
el Puerto de Montevideo, en un
acto que encabez6 el Presidente
Luis Lacalle Pou y en el que tam-
bién participaron la Intendenta
capitalina, Carolina Cosse, otros
jerarcasy el Director Ejecutivo de
UPM, Jussi Pesonen.

En ese sector portuario, que se
direccionaensustentarel desarrollo
productivo del pais, podran operar
100 buques por aflo y seis trenes
diarios; ademas, la empresa prevé
que las exportaciones en el Puerto
de Montevideo tendran un incre-
mento de 60%. El nuevo servicio
tuvo un costo de US$ 280 millones.

En mas detalle, la terminal
cuenta con la capacidad para
manejar 2 millones anuales de
toneladas de celulosa. Generara
100 empleos directos, mas200 adi-
cionales para carga y descarga de
buques. A suvez, laterminal tiene
undeposito dealmacenamiento de
51 mil metros cuadradostechados,
con vias de ingreso para el ferro-
carril, sala de control y oficinas.

LA TERMINAL PORTUARIA DE UPM EN MONTEVIDEO

Fue edificada en 37 meses, con
una mano de obra de mas de 550
trabajadoresy laparticipacionde 90
proveedores, incluyendo contratis-
tas. Elalcance de laconcesion abar-
cadisefio, ingenieria, construccion,
operacion y mantenimiento de la
terminal para celulosa, productos
quimicos y otros insumos relacio-
nados con la produccion forestal
por un periodo de 50 afios. El area
del puerto es propiedad del Estado
y sera gestionada por un operador
especializado.

Los muelles en la terminal
tienen una profundidad de 14,5
metros. Esto permitird que los
grandes buques puedan completar
su carga con celulosa en Montevi-
deo y reducir los costos de trans-
porte. El puerto capitalino sera el
unico puerto de aguas profundas
en el Rio de la Plata conectado
directamente a un ferrocarril.

“El nivel de automatizacion,
con mas de 1.200 lazos de control
incorporados en un avanzado
sistema de control de procesos,

es innovador en comparacion
con operaciones portuarias con-
vencionales”, destacod UPM en un
comunicado.

Paso a paso

Durante la inauguracion, el Pre-
sidente Lacalle Pou menciond
el itinerario que posibilitd esta
inversion internacional: la ley fo-
restal, la de puertos —que cumple
30 afios—, el tratado de proteccion
de inversiones con Finlandia y la

nueva planta de UPM en el pue-
blo Centenario, ademas de la que
funcionaen Fray Bentos (alliinicié
funciones en noviembre de 2007).

“La continuidad son las poli-
ticas nacionales. Hoy celebramos
una continuidad enderezando ca-
minos y cambiando algunas cosas
enunanegociacion civilizada con
UPM?”, afirmé. También ponderd
que las empresas nacionales se
prepararan para desarrollar este
tipo de obras y que miles de tra-
bajadores uruguayos se adaptaran
a las nuevas tecnologias.

Finalmente, Jussi Pesonen, el
Director Ejecutivo de UPM, con-
siderd que esta obra es clave en el
crecimiento de Uruguay y el resul-
tado de un camino de mas de tres
décadas, basado en la confianza,
la estabilidad y la previsibilidad.

“Uruguay esunsocioideal, por
ser serio, confiable, con reglas y
marcos legales claros, con estabi-
lidad politica y econémica, apoyo
a inversiones y fuerte desarrollo
de las empresas nacionales que
aumentaron en diez veces los ni-
meros de contratos en esta obra”,
manifesto.
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Un complejo granelero de primer mundo, en Uruguay

TGM una terminal modelo que desde 2015 ha
transformado la actividad en el puerto capitaling,
posicionandose como una de las mas modernas
de la region.

Con su innovadora tecnologia de ultima gene-
racion genero una mayor dinamica en la carga
y descarga de graneles basada en la automa-
tizacion de los servicios y en la trazabilidad de
los productos, una mayor eficiencia Y un mejor
desarrollo de los procesos.

TGM con una profundidad de muelle de 12 me-
tros cuadrados, una capacidad de carga de gra-
nos de 1200 toneladas / hs, recibe barcos de
mas de 90000 toneladas prestando un servicio
con un alto nivel de excelencia.

En esta oportunidad adhiere a la conmemora-
cion del 30° Aniversario de la creacion de a Ley
de Puertos gue promovio la inversion privads,
modernizo los servicios portuarios, u posibilito el
crecimiento del comercio exterior uruguayo.

TGM Terminal de Graneles Montevideo | Puerto de Montevideo, acceso Colombia

Tel: 2929 6587 | contacto@igm comiuy | wwwtam.com.uy




